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L. Kurzbeschreibung
A. Aligemein

Ihas FZG 36 (AL, 1) ist ein als [reitragender Minelieeker ansgebilil
. s L 5 s d I 'I § [
I-_Iugzﬂlg. -‘l:_u-hulnn-ln_ ein Sclhuhrohe j< Teil 3 -'l'riehm-rk:} au;ﬂr?eb;n “w‘i‘::ln::::;m:h
ey selbsmitigen Ko wml Hobenstenerung (s Teil 20 Tleft 1 -Sieuerangs | ausge-
risien i, '

e zum Ziclanflug ecfonlerliche Messung der wnriickgelegren Flogsirevke erfolgs durch
cin Luftlog in Verbimdung mit cinem elektrischen Ziblwerk (= Teil 2. Heft 2 - Logeinrich-
Lo .

Abk I: FRLETE

Der Stars eefolgt auf vinem Geschiitz (Schiender). Niheres s Lo Dv. geh. M Yorl.
Gieriite-Handbueh =Schleuder WR 2.3-.

Wael Verlassen des Geschiitzes steigt das Gerdt miv gleichfonmiger Geschwindigheit aul
cine vorgeschirichene Hihe und gebt dann in den Horizontalllug iiher, bei dem es bis anf
Hachstgesehwindigheit besehlennigt wind. Nach Zuricklegung einer vorgeschriehenen
stroche werden anmatiech Klappen awsgefabhren, wodurch das Gerit zum  Abstieg

Ko,

B. Rumpfwerk

Do Dumapel ( ADh2) ise als Stromlinienkirper mit Kreisquerschnitt in Gianzmetall-
Sehalenbanweise ansgelithnn, Als Werkstoff winl in der Haupt=ache Siahl-Tiefzichblech
verwrenler
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I Mivees e lussehlag b Pembdelstiitze Tir hintere Trehwerk-

lagerung
Abb 2z Bump ke rsick



Aus Fﬂrlll.gllllgugrﬁudl-u umed min Riek<wbr anl das Fallen e~ Lastramme~ hesirzn dier
Humpf vior Frennstellen wml kann biendareh el werden e
HllFs—[lihﬂ' (da)
Bug ()
Lastraum (3¢}
Mintelsiiick {34)

Heek {3=).
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¢ Lastreum fir Fli-Finwler r AullGegsbeschdog (Feanlaam arec)
d  Mitteletirk | Foleremsaidhuclson  « Dheilso-
r Heck fir meech, Zinder t Stiterahr  Tar  vonlens
I Seitenllosse m Auzen Trclswerkls seruns
r Einfillifmmg n Hﬂf-l..'hgn!mmrlﬂ'lr' o Stenerumgsdes el
b Erafistoffraum o Oewindestutizrn v Mamsbazedbeckel

w. v Tlamllasclaleks]
Abk, 3t Uniericileng des Hamples

Die {3a) ist mit Ricksich' auf den vorn im Bug befindlichen KompaB aus
Leichtmetall hergestellt. Am vorderen Ende ist das Lufltlog und dahinter der Aunfschlag-
schalter fiir den Elt-Ziinder angeondnet.  Die Bugspitze ist mit 0 Sechvkantschraulen

am Bug belestigi.

Dwer Bag (3D} ist ehenfalls ans Leichtmetall hergestellt nmd mit 6 Sechshanischraulen
am Lastraum befestigt. Am vorderen Spant ist der KompaB mit Umwandler gelagert
{ Abbh. 3. An der Umierseite <t der Gleitschalter cimgehaut.

Der Lasirsum (3¢) ist ein dichigeschweilicr Bebdlier und dient znre Aulnahme von
Sprengsioff.  Zum Fillen ist im vorderen Boden eine (Woung vorgesehen. die dureh einen
Ieckel (30 vershinssen winl, In diesen Deckel i< die f;imll-nimm:hlu'hrm ikl Mir
ilen Eh-dimler cinseschweili,. Zwer weitere Zindereinsatzhochsen (31) fir mechanische-
Zimmder =ind =eitlich im Mantelblech vinmeseiz,

Dax Mittelstiek (3 d) Bildet in =cimeny vorderesn Tl den Krahstolmomm (3h) min einem
Imbalt von 600 Liter. Die mit ll-i{m'irldlhh)pleh verschlosene Einlfillifnune (3g]  be-
findet sich anf der Oberseite des Behilters. Quer dureh den Kraftstoffmmm i1 ein
Rohr (in) Tir den Durchgang und die Lagerimg des Tragfichenholmes eingrachweilii,
Thehi vor diesein Rohr hefindet sich aul der linken Seite vin Gewindesintzen {(3o). in den
die Befestigungeschranbe fiir den Holm eingeschranbt wind, Aol der TUnterseite dos
Keaft=tolranmes i<t dder Mitnelmerheschlag (3q) aml aof der Oberseite ein Anfhinse-
beschlog (Bombenwareel () angeschweil

Tm hinteren Teil des Mitielstiiekes <iml die Lageruneen fiir die PeeBlafibel@lier. der
Twwekminlerer wnd das Fallventil cioselaei. Aul der linken widl rechten Seite ia an die
Anlbenwaml e em Statzen angeschweibe. in den ein Gelenklnger (3p) cingewtzt i< Tn
diesen Gelenklagerm werdien dlie Verdeehkrife der Traoflichen abeesotzi.  Der hintere
AbehluBspant des Mittelstiiches ist fiir die Finbringung der PreBlnfibehilter ahechranb-

har.  Seitlich links aml rechis vt e eine Heiflise (351 anil e ein Handliwkideokel vor-
handen

Die "'"'"'i"'!“'lg ewisrhen _T-:l~lra1_lm umd Mintelsvivek evfolat dineeh 1 Tnhwe-=ehenlen,
i in e b Vmfane gleichmatis vereile and in RuspoMing<vichtang anlen anee-
sehweiline Numen (2 cingecizi wenden lFr}thr-En'F-]sllmzr.

Amt Migtel-tiek ivr hanten ddas Heek (3e) angeschbossen. Die Verlinduna wililer Ghn-

Tl wiee pwisehen Lastramm wnd Miveliek dueh 8 ibie-Sclaantaon. yom deen i



Kl
beiden oberen dicht nebeneinander in einem gemeinsamen Beschlag angeordnet sind; diese
Verbindungsstelle liegt innerhalb der Verkleidung der vorderen Schubrohrlagering.

Vorn im Heck ist fiir die vordere Lagerung des Schulirohres ein senkrechies Rolie (1)
cingcbaut. An diesem Hohe ist eine Konsole fiir die Lagerung des Krafisioff-Tieglers
angeordnet. Ferner sind im Heck der elasusch aufgehiingie Rahmen fiir die Lagecung
des Stevergerates und die Beflesii ienen fiir die Bordbatterie sowie Halwrangen
fir die FT-Anlage cingehaut. [he Einbauten im Heck sind durch abnehmbare Deckel

(3, v, w) zugiinglich.

Im Bereich des Hilienleiiwerks ist der obere Teil der Rumpfschale fir dic Moninge
dieses Leitwerkes abnehmbar (Deckel 3v). Am Ende des ist die Seitenflos<c (31)
angeschweilbi. -

C. Leitwerk
Das Leitwerk besieht ans Hoben- und Seitenleitwerk.

d Hishenroder
e Flanschverbindung
b Lagerbleche :

g Lierateblech
Abb 4: Hihenleitwerk

ie Hohenfl da) ist einteilig und verliunft mit gleichbleibender Tiefe quer durch
d,a;] mHeciH 2 Sinqlzfelsts Slt!]l]m'bﬂl EE‘ cinteilige Schale bergestellt. An der Flosse sind die
Lagerbleche (4b) fiir die Refestigung am Rumpf und Geritebleche (4¢) fir die Lagerung
der Rudermaschinen angeschweibt.

Unter der Flosse ist das i it (Abb. 4a) angeordnet. Der Abstieg wird dadurch
hcw?r;:. :1'.—173 eine bew. mmﬂuhmﬂ‘ osse angeordnete Klzg)lpgn (#afa) nach unten
ausgeschwenkt und senkrecht zur Flugrichtung gestellt werden. Gleichzeitig wird durch
vinen federbelasteten Hebel (4a/b) die HohenruderstoBstange (4a/c) festyeh lemmi und da-
durel die Hohenrudermaschine blockiert. AuBerdem werden von einer Schneidvorrich-
tang (4a/d), die vom gleichen Hebel angetrieben wird, die Differenzdruckleitungen zur
:-h_-lrunru&r;:m.nchinc unterbrochen. Dadurch wird diese und damit das .‘:n'h-nrualu'r i
Nullstellung  gebracht und blockiert, Die Frei abe des ]#Fh[‘lﬁ und der _h!up‘pr.u iles
\hstieggertes erfolgt durch Absprengen eines eiles (4aje) durch den "i-.jrl.uqnnl_m;_l:s—
druck zweier in dic Anschlutstuizen (1a 1) eingesetzten Zindpatronen. die hein Schlietien
dis ddritien Koniaktes im Zahlwerk (= Teil 2, Tlefi 2 +Luogeinrichinng- ) elektrisch ans
Eniziimilung gebracht werden.
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s Klappe d Schneidvorrichtung
: e Keil

o Clerwurfmutter | & Stopfen b “a:lrr'l
i Kovtakieinsatz | f Einsatzstilek ¢ Hibenrnderstnfistamge T Anschlubetutzen

mit Zndhlichen ' Abk. La: Alstieggeriit (schemalisch)

Ghon 4d) ist xweiteilig. Die Schale, Formrippen und Nascarihre sind aus
lail{::lfnhll, r;ifrl.?wn( : pp::“ aus Stahl hergestellt. Die beiden Ruderhilften sind durch
Flanschverbindung (4e) gekuppelt. Zwischen beiden Flanschen ist der Ruderhebel (41)
angeordnel.

Die Seitenflosse (2h) ist mit der Heckspitze durch PunkischweiBung verbunden. In ihr

ist oben die Pendelstiiize (2h) fir dic hintere Lagerung des Schubrohrs eingebaut. Das
Seitenruder (2c) ist einteilig und anBer den Stahl-Lagerrippen ans Leichtmetall hergestelli.

D. Steverwerk

Hiben- und Seitenruder werden von I einer Rudermaschine gesieuert. Die Ruder-
maschinen sind auf der Hibenflosse an Geriteblechen (4c) befestigt und werden durch
Druckluft betitigt. Die Ruder sind durch J¢ cine Stostange mit den Rudermaschinen

verbunden. Niberes iiber Aufbau, Wirkungsweise und Einbau der Rudermaschinen siche
Teil 2, Heft 1 +Stenerung=, Abschnin 11C und I11C.

E. Tragwerk

Das T erk hesteht avs den beiden Tragflichen (5a) und dem Holm (3h).  Der Holm
ist als rholm (Stahlrohr) ausgebildet und wird von ciner Seite her in den Rumpl
H“E‘!m Er besitzt 2 Lagerringe (5¢) zur Lagerung im Bumpfl umil je 2 weiters
Holmes

ringe (54) fiir die Lagerung jecer Tragiliche anfl dem Holm. Zur Befestignng des
s am Rumpl ist neben einem der beide

(5¢) mit Bobrung angeschweiBi. )i,

die in den Gewindestatzen (30) in e

u mittleren Lagerringe vine AnschluBlasche
Befestignng erfolgt durch vine Sochskanischraube,
Rumpieitens aml cingeschranbt wind,















































































































