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L. Kurzbeschreibung
A. Aligemein

Ihas FZG 36 (AL, 1) ist ein als [reitragender Minelieeker ansgebilil
. s L 5 s d I 'I § [
I-_Iugzﬂlg. -‘l:_u-hulnn-ln_ ein Sclhuhrohe j< Teil 3 -'l'riehm-rk:} au;ﬂr?eb;n “w‘i‘::ln::::;m:h
ey selbsmitigen Ko wml Hobenstenerung (s Teil 20 Tleft 1 -Sieuerangs | ausge-
risien i, '

e zum Ziclanflug ecfonlerliche Messung der wnriickgelegren Flogsirevke erfolgs durch
cin Luftlog in Verbimdung mit cinem elektrischen Ziblwerk (= Teil 2. Heft 2 - Logeinrich-
Lo .

Abk I: FRLETE

Der Stars eefolgt auf vinem Geschiitz (Schiender). Niheres s Lo Dv. geh. M Yorl.
Gieriite-Handbueh =Schleuder WR 2.3-.

Wael Verlassen des Geschiitzes steigt das Gerdt miv gleichfonmiger Geschwindigheit aul
cine vorgeschirichene Hihe und gebt dann in den Horizontalllug iiher, bei dem es bis anf
Hachstgesehwindigheit besehlennigt wind. Nach Zuricklegung einer vorgeschriehenen
stroche werden anmatiech Klappen awsgefabhren, wodurch das Gerit zum  Abstieg

Ko,

B. Rumpfwerk

Do Dumapel ( ADh2) ise als Stromlinienkirper mit Kreisquerschnitt in Gianzmetall-
Sehalenbanweise ansgelithnn, Als Werkstoff winl in der Haupt=ache Siahl-Tiefzichblech
verwrenler
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b Sejtenlosse i Anfhangeteesebilas Rl arze)

o seprenruder g el

I Mivees e lussehlag b Pembdelstiitze Tir hintere Trehwerk-

lagerung
Abb 2z Bump ke rsick



Aus Fﬂrlll.gllllgugrﬁudl-u umed min Riek<wbr anl das Fallen e~ Lastramme~ hesirzn dier
Humpf vior Frennstellen wml kann biendareh el werden e
HllFs—[lihﬂ' (da)
Bug ()
Lastraum (3¢}
Mintelsiiick {34)

Heek {3=).
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|',. m‘ . L Fimidersmamsrhohes -I| Matew b dsesa-iy bz
¢ Lastreum fir Fli-Finwler r AullGegsbeschdog (Feanlaam arec)
d  Mitteletirk | Foleremsaidhuclson  « Dheilso-
r Heck fir meech, Zinder t Stiterahr  Tar  vonlens
I Seitenllosse m Auzen Trclswerkls seruns
r Einfillifmmg n Hﬂf-l..'hgn!mmrlﬂ'lr' o Stenerumgsdes el
b Erafistoffraum o Oewindestutizrn v Mamsbazedbeckel

w. v Tlamllasclaleks]
Abk, 3t Uniericileng des Hamples

Die {3a) ist mit Ricksich' auf den vorn im Bug befindlichen KompaB aus
Leichtmetall hergestellt. Am vorderen Ende ist das Lufltlog und dahinter der Aunfschlag-
schalter fiir den Elt-Ziinder angeondnet.  Die Bugspitze ist mit 0 Sechvkantschraulen

am Bug belestigi.

Dwer Bag (3D} ist ehenfalls ans Leichtmetall hergestellt nmd mit 6 Sechshanischraulen
am Lastraum befestigt. Am vorderen Spant ist der KompaB mit Umwandler gelagert
{ Abbh. 3. An der Umierseite <t der Gleitschalter cimgehaut.

Der Lasirsum (3¢) ist ein dichigeschweilicr Bebdlier und dient znre Aulnahme von
Sprengsioff.  Zum Fillen ist im vorderen Boden eine (Woung vorgesehen. die dureh einen
Ieckel (30 vershinssen winl, In diesen Deckel i< die f;imll-nimm:hlu'hrm ikl Mir
ilen Eh-dimler cinseschweili,. Zwer weitere Zindereinsatzhochsen (31) fir mechanische-
Zimmder =ind =eitlich im Mantelblech vinmeseiz,

Dax Mittelstiek (3 d) Bildet in =cimeny vorderesn Tl den Krahstolmomm (3h) min einem
Imbalt von 600 Liter. Die mit ll-i{m'irldlhh)pleh verschlosene Einlfillifnune (3g]  be-
findet sich anf der Oberseite des Behilters. Quer dureh den Kraftstoffmmm i1 ein
Rohr (in) Tir den Durchgang und die Lagerimg des Tragfichenholmes eingrachweilii,
Thehi vor diesein Rohr hefindet sich aul der linken Seite vin Gewindesintzen {(3o). in den
die Befestigungeschranbe fiir den Holm eingeschranbt wind, Aol der TUnterseite dos
Keaft=tolranmes i<t dder Mitnelmerheschlag (3q) aml aof der Oberseite ein Anfhinse-
beschlog (Bombenwareel () angeschweil

Tm hinteren Teil des Mitielstiiekes <iml die Lageruneen fiir die PeeBlafibel@lier. der
Twwekminlerer wnd das Fallventil cioselaei. Aul der linken widl rechten Seite ia an die
Anlbenwaml e em Statzen angeschweibe. in den ein Gelenklnger (3p) cingewtzt i< Tn
diesen Gelenklagerm werdien dlie Verdeehkrife der Traoflichen abeesotzi.  Der hintere
AbehluBspant des Mittelstiiches ist fiir die Finbringung der PreBlnfibehilter ahechranb-

har.  Seitlich links aml rechis vt e eine Heiflise (351 anil e ein Handliwkideokel vor-
handen

Die "'"'"'i"'!“'lg ewisrhen _T-:l~lra1_lm umd Mintelsvivek evfolat dineeh 1 Tnhwe-=ehenlen,
i in e b Vmfane gleichmatis vereile and in RuspoMing<vichtang anlen anee-
sehweiline Numen (2 cingecizi wenden lFr}thr-En'F-]sllmzr.

Amt Migtel-tiek ivr hanten ddas Heek (3e) angeschbossen. Die Verlinduna wililer Ghn-

Tl wiee pwisehen Lastramm wnd Miveliek dueh 8 ibie-Sclaantaon. yom deen i



Kl
beiden oberen dicht nebeneinander in einem gemeinsamen Beschlag angeordnet sind; diese
Verbindungsstelle liegt innerhalb der Verkleidung der vorderen Schubrohrlagering.

Vorn im Heck ist fiir die vordere Lagerung des Schulirohres ein senkrechies Rolie (1)
cingcbaut. An diesem Hohe ist eine Konsole fiir die Lagerung des Krafisioff-Tieglers
angeordnet. Ferner sind im Heck der elasusch aufgehiingie Rahmen fiir die Lagecung
des Stevergerates und die Beflesii ienen fiir die Bordbatterie sowie Halwrangen
fir die FT-Anlage cingehaut. [he Einbauten im Heck sind durch abnehmbare Deckel

(3, v, w) zugiinglich.

Im Bereich des Hilienleiiwerks ist der obere Teil der Rumpfschale fir dic Moninge
dieses Leitwerkes abnehmbar (Deckel 3v). Am Ende des ist die Seitenflos<c (31)
angeschweilbi. -

C. Leitwerk
Das Leitwerk besieht ans Hoben- und Seitenleitwerk.

d Hishenroder
e Flanschverbindung
b Lagerbleche :

g Lierateblech
Abb 4: Hihenleitwerk

ie Hohenfl da) ist einteilig und verliunft mit gleichbleibender Tiefe quer durch
d,a;] mHeciH 2 Sinqlzfelsts Slt!]l]m'bﬂl EE‘ cinteilige Schale bergestellt. An der Flosse sind die
Lagerbleche (4b) fiir die Refestigung am Rumpf und Geritebleche (4¢) fir die Lagerung
der Rudermaschinen angeschweibt.

Unter der Flosse ist das i it (Abb. 4a) angeordnet. Der Abstieg wird dadurch
hcw?r;:. :1'.—173 eine bew. mmﬂuhmﬂ‘ osse angeordnete Klzg)lpgn (#afa) nach unten
ausgeschwenkt und senkrecht zur Flugrichtung gestellt werden. Gleichzeitig wird durch
vinen federbelasteten Hebel (4a/b) die HohenruderstoBstange (4a/c) festyeh lemmi und da-
durel die Hohenrudermaschine blockiert. AuBerdem werden von einer Schneidvorrich-
tang (4a/d), die vom gleichen Hebel angetrieben wird, die Differenzdruckleitungen zur
:-h_-lrunru&r;:m.nchinc unterbrochen. Dadurch wird diese und damit das .‘:n'h-nrualu'r i
Nullstellung  gebracht und blockiert, Die Frei abe des ]#Fh[‘lﬁ und der _h!up‘pr.u iles
\hstieggertes erfolgt durch Absprengen eines eiles (4aje) durch den "i-.jrl.uqnnl_m;_l:s—
druck zweier in dic Anschlutstuizen (1a 1) eingesetzten Zindpatronen. die hein Schlietien
dis ddritien Koniaktes im Zahlwerk (= Teil 2, Tlefi 2 +Luogeinrichinng- ) elektrisch ans
Eniziimilung gebracht werden.

Teil l 4
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s Klappe d Schneidvorrichtung
: e Keil

o Clerwurfmutter | & Stopfen b “a:lrr'l
i Kovtakieinsatz | f Einsatzstilek ¢ Hibenrnderstnfistamge T Anschlubetutzen

mit Zndhlichen ' Abk. La: Alstieggeriit (schemalisch)

Ghon 4d) ist xweiteilig. Die Schale, Formrippen und Nascarihre sind aus
lail{::lfnhll, r;ifrl.?wn( : pp::“ aus Stahl hergestellt. Die beiden Ruderhilften sind durch
Flanschverbindung (4e) gekuppelt. Zwischen beiden Flanschen ist der Ruderhebel (41)
angeordnel.

Die Seitenflosse (2h) ist mit der Heckspitze durch PunkischweiBung verbunden. In ihr

ist oben die Pendelstiiize (2h) fir dic hintere Lagerung des Schubrohrs eingebaut. Das
Seitenruder (2c) ist einteilig und anBer den Stahl-Lagerrippen ans Leichtmetall hergestelli.

D. Steverwerk

Hiben- und Seitenruder werden von I einer Rudermaschine gesieuert. Die Ruder-
maschinen sind auf der Hibenflosse an Geriteblechen (4c) befestigt und werden durch
Druckluft betitigt. Die Ruder sind durch J¢ cine Stostange mit den Rudermaschinen

verbunden. Niberes iiber Aufbau, Wirkungsweise und Einbau der Rudermaschinen siche
Teil 2, Heft 1 +Stenerung=, Abschnin 11C und I11C.

E. Tragwerk

Das T erk hesteht avs den beiden Tragflichen (5a) und dem Holm (3h).  Der Holm
ist als rholm (Stahlrohr) ausgebildet und wird von ciner Seite her in den Rumpl
H“E‘!m Er besitzt 2 Lagerringe (5¢) zur Lagerung im Bumpfl umil je 2 weiters
Holmes

ringe (54) fiir die Lagerung jecer Tragiliche anfl dem Holm. Zur Befestignng des
s am Rumpl ist neben einem der beide

(5¢) mit Bobrung angeschweiBi. )i,

die in den Gewindestatzen (30) in e

u mittleren Lagerringe vine AnschluBlasche
Befestignng erfolgt durch vine Sochskanischraube,
Rumpieitens aml cingeschranbt wind,



a Traghiche { Zylinderschraube
dedm : E ] Flichonanschlub
e ' Spaltverkleidung

Abh. 51 Obersickt des Tragwerks

_ Die lichen haben rechteckigen Umrif und abgerundete Endk Jede Hilfio
ist gegen seitliches Verschieben durch eine Zylinderschraube (5f) mit dem Holm ver-
bungn._ Die Verdrehkrifte jeder Hilfte werden am Rumpf durch die an der Wurzel-
rippe auf einem senkrechien Gewindebolzen angeordnete Versiellmutier mit Zapfen (5g)
1|1hhm5' Flichenanschlul) in dem in den Rumpflseitenwinden befindlichen Gelenk-

(3p) . Der Bchlitz swischen Tragfliche und Rumpfseitenwand wird durch
eine Spaltverkleidung (5h) aus Blech abgedichtet.

F. Elekirisches Bordneiz

1. Allgemeines und Kennzeichnung

Das elektrische Bordueiz ist zweipolig ausgefibr. Wegen der geringen Belastung
sindl Eisenleitungen verwendet. Eino feste Leitungsverlegung ist micht vorhanden. 1he
Gerdite sind mit entsprechenden Kabelsehwiinzen ansgeriisiet, die nach dem Einbau der
Ginrdi e mit Dornier-Leitungsbalierongen oder Aluminium-Bindern befestigt werden. Die
Anschliisse werden durch Steck- baw., Schrauhsteckverbindungen hergesiellt, Im Bereich
des Last- und Kraftstoffraumes sind die Leitungen anflerhall in einem Kabelschacht (2e)
verlegl.

e neben bzw. an den Geriien angebrachien Kennzeichen | Kenolboch<iabe und Zahl)
stimmen mit den Kennzeichen im Stromlaufplan (<. Abh. 5a) und Hauschaltplan iberein.
In gleicher Weise sind Anfang vnd Ende eines jeden Leimng=<iickes mir gleichen Kenn-
ertchen ent<prechemd den Sehaltamerlagen bezeichner,

1hie Kennzeichen an den Geriten and Leitungen sind genonmt wd Dedvaten
A = suromnversorgnng nwld -verteilong,
F = Funkanlage,
K = El-=Sellistsieueranlage.
5 = Eli-Zimderanlige.
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Abb. 581 Stromlaufplan

513+ Gleifschatrer
S18= Afschiagschoiter
V5 + Kuppiung
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2. Zwammenscizung und Wirkungsweise
A-Amlage (Stromversorgung und -verieilung)

Das elektrische Bordnetz wird von der Bordbatteric A1, einer Trockenbatterie mit
ciwa 7 Ab Kapazitit uad einer Nenn-Spannung von 30 V + 2 V gespeist. Die Batierie ist
in einem Schutzkasten aus Blech eingebaut. durch Pappeinlage die Batierie
.\lhhﬁ‘:lllu.lln‘ uml Erchiitterungen schiitzt. Von der Batterie aus ist die Plosleitung diber
thie Steckverbindung A2, A3 und das in der linken Rumplseitenwand cingebante wnd
von aulen zu betitigende HaupischalterschloB A 4 an den Plusverteiler V 1 angeschlossen,
wihrend dic Minusleitung iiber die Steckverbindung A 2. A3 direkt mit dem Minusver-
wiler V2 verbunden ist. Plus- und Minusverteilung sind auf der Schalttafel unfer-
gebracht, Der Plusverieiler ist in 3 Abschnitie unterieili, von denen der zweite durch den

':-iirherlmit.m‘chher A5 beim Verlassen der Schleuder und der dritte Abschniit durch den
3. Kontakt im Zihlwerk K | an Spannung gelegi werden.

F-Anlage (Funk-Anlage)

In cinen Teil der Gerdite FZG 76 wind die Funkanlage FuG 23 nach Bedarf eingebaut.
Sie bestelt ans dem Sender F 3, der Sch tenne mit Ansldsecinrichtung F 4. der
Anodenbatterie F 5 (1000 Volt) und der Heizbatterie F 7 (15 Volt). Niheres siche Teil 5.

‘l‘-liﬂ F'—.i_nl-ge ist iiber die Steckverbindung F 1, F 2 an das Bordueiz a los=en,
Die Plusleitung wind beim SchlicBen des zweilen Kontaktes im Zihlwerk K1, das ist
ciwa (i km vor Beginn des Abstiegs, mit dem 2. Abschnitt des Plusvericilers verbunden.
Hicrdurch wenlen durch Fernumschalter i Seader F3 Heizung, Zeichemgebor und
Anodenspanmmng eingeschaltet und gleichaeitig die Schleppantenne F 4 ausgelast.

Heiz- und Anodenbatterie sind gegen Auskiihl und Erschiitterungen ihnlich
schiitzt wie die Bordbatterie. o 8

K-Anlage (Elt-Selbsistener-Anlage)

Zur K-Anlage gehiren die Steucranlage und die Log-Einrichtung.
In der Bteueranlage worden elekirisch belitigi:

die Kreiselentricgelung,

die Kreiselstitzung,

der Winkelschufl und

der Abstieg.
Mit elekiriechen Anschlissen simil daher versehen:

das Stevergerit K5,

der Umwandler K 11,

das Abstieggerii mit den

beiden Kontakieinsitzen mit Ziindhiiichen K 12 und K 13.

Yor dem Start ist das Stevergeriit K 5 iiber die Kupplung V5 und iiber das Kommando-
weriit mit dem Bordnetz verbunden. Nach dem Start wind beim Verlassen des Geschiiizes
ilurch Riickbolung des Schalters A5 der zweite Abschnitt des Plusverteilers und hicr-
durch das Steucrgerit K 5 an das Bordnetz angeschlossen.

Niheres iiber Wirkungsweise der Kreiscleniniegelung, Kreiselstiiizung und des Winkel-
schusses siehe Teil 2, Heft 1 ~Stenerung-.

Die Log-Einrichiung. betehend aws dem Lufltlog K10 und dem elekirischen Zihl-
werk K L. ist an den 2. Abschnitt des Plusverteilers angeschlossen und wird daher ersi
beim Verlassen des Geschiiizes durch den Sicherheitsschalier A5 an Spannung gelegi.
Dicser Schalter wind beim Aufsetzen des FZG 76 auf das Geschiitz selbstiatig gedffoet
und bis gmm Verlassen des Geschiitzes in - Aus=-Stellung gehalten. Mit dem Luflilog-
Kontakigeher K 10 ist die Wicklung des Elekiromagneten im Zihlwerk in Reihe geschaliet.

Die Einleitung des Abstiegs erfolgt durch elektrische Zindung der im Abstieggerit
cingesetzten Ziindhiitchen K12 ond K13, Diese werden durch den 3. Schalier des elek-
trischen Zihlwerks K1 an Spannung gelegt und damit zur Entziindung gebracht.

Beschreibung wnill Wirkungsweise der Logeinrichtung siche Teil 2, Tleft2 -Logrin-

richitng-,
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S-Anlage (El-Zinderanlasy

[he S Anlaee besreht ans dem Eb-Ziinder S 11 mie Enrstongerie S |”r“"‘| len ::'f"ll;’fr""r"
S 13 uml S 060 Die Zimderanlage wind durch SchlieBen des ersten Konakies im Zihl-
werk KL b, wach erwa G0 km Flugstirecke, mnt dem 20 Abschning des I'h_l-wt'rtm]er.u
verlmden vmld hierdureh der Fider entsichert uml <clhacl gemacld, 15 Hfml:llﬂlhg--
uleivnmg awm Liimder erfolgt iber die Steekverbimdung S5 100 1L

Ivr duBere Ziindsiromkreis kann aul dreeierla Wese geselilossen u'q*r-i'--!u. ertweiler
durch einen der beiden Kontakte tm Aulschlag<chalier = 16§ Membean- Komakr und
Liihren-Komakt) oder durch den Kontakn im Gleisehalier = I:P. Iliq-trr I I{unl.'_l__kh- =il
parallel geschalter und duech die Swekverbindung S 112w dem Ziinder S 11 ver-
bunden. Der mpere Ziimdstromkreis winl durch einen im Ziinder befinillichen Besehleoni-
gungsschalier, der bei etwa 150 g anspricht. geschlossen.  Beschrethung amd Wi rkung~-
weise der Ziinderanlage siche auch Teil 4 <Zimlernulage-.

II. Riistanleitung
Vorbemerkung

In dieser Ristanleitung werden lediglich dic in des Muna uml in den Versorgungs. uml
Auffangstellungen fiir den Zusammenbaun der Zelle und den Austausch beschidigier Teil-
erforderlichen Arbeitsginge beschricben.  Fir dic Reihenfolge und Verwilung  dieser
Arbeiten aufl die einzelnen Siellen sowie fiir die an divsen Stellen aulerdem nowh vorzu-
nehmenden Arbeiten ist diese Anleitung nieht maBgebemd. ierfiir ist die Finzelausbil-
dungsvorschrift hevanzuzichen.

sLinks: und srechise, =vorn= und -hinten- gelten stets in Flogrichiung.

A. Anbau des gefiillien Lasiraumes

Der Rumpl wird vom Hersteller ohne Lastraum (Abb, 6} und ohne Kabelschacht, jedoch
mit Schubrohr. cingebauter Ausriisting (Stewerung, KompaB, Luftlog. Kraftstoff- unl
PreBluftanlage. Schaluafel. Anfschlag- wnd Gleitschalter) m der Muna angelielerr. Bu:
uml Mittelstiiek <ind miteinamder durels die Hughaliernng (6a) verbumden.  Fir diesen
Anliefermugszuaamd miissen Transporiw agen wndd Bollpallung wit < Wiistsane fie Anliefe

rungszustaml= versehen scin. ( B 79a )

a

a  Bughalierung f Abdeckuns E Stiterohr

b Bug b Kappen I Pendelatitze

d {_nblﬁi-?fr_lﬂllht‘“ i Abdeckung m Varileror Sehbanh ¢ Vilabiluft)
v = filila= e Imteepey o liln N

[ Verkleidunp : Fﬂ:t-lmlr.d..',:::fh (Reaftstof)

Abb. 6: Humpl ohne Lastramm
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Der Anbau des gefiillten Lastraimes winl wie folgt vorgenommen:

3 Fel

1. !‘;ﬁ{ﬂ'm mit Bughaliernng {Ga) nach Entfernen der 4 Inbus-Schrauben (6id) mit
2 Maun vow Mitelstick almehmen und vorsichtig abstellen, da Kompal bereits
rlngehm_ll; Bughalterong aach vorn vom Bog abeiclien,

2. Den im Lasthand (7a) zwischen den Marken (71) hingenden Lastraum (7h) n.luLl

Abbau des Transportgerites (Tc) am Rumpfmittelstiock (7d) ansetzen und die
beiden seitlichen Augen (Te} mitiels zweier Winkeldorne (0-469 zur Decknng
bringen. Inbus-Schrauben, oben beginnend, von vorn durch die Augen hindurch-
stecken, Sechskantmutter nach Unterlegen cines Federringes aufsclirauben, Bolzen
anzichen unid Mutter durch 2 Karnerschliige sichern.

3. Transportwagen mit Hubgerit hinten anheben und Zelle hinten anf Abstellbock

absetzen (s. Abb.22).

1. Zelle mit Lasiband vorn anheben. Transportwagen nach vorn fahren und Zelle

vorn ablassen, so daB Haken an der vorderen Pallung in den Mitnehmerbeschlag
|3:‘b eingreifi. ' .

e hinten anheben., Absiellbock entfernen, Zusatzpallung umklappen und Zelle
anf Haupipalinng ablassen.

ALI=—"

s Jasthand e Lransportgerit e Augrn
b Lastroum J Ramplmitslstick f Marken fir Lasthand

Abk. 7; Anban des Lastrawmes

B. Anbau des Kabelschachtes und des Buges

1. Stenerungsdeckel (3u) abselhrauben und aboehmen.
9 Kabelsehaehi (8a) mit den 3 Kabelschwiinzen nach vorn aul Rumploberseite auf-

Yegen, dabei den hinteren Kabelschwanz mat Stacker V 4 und die PreBlulieitung (3d)
dureh die Offiunz (8b) in das Heek einfihren. Kabelechneht zunfchst mit 7 Flach-
punnslsehrlien (ohne die beiden vorderen) und Feilderring belestigen,

t Stecker V1 in lie anf der Schaluafel (87} tefinliche Steckidose V3 stecken umil

mit Therwurfmutier festschranben. )
Prefufschlinel {Leitung vom Stevergeriit zam KompaB) aufl das hintere Ende der
im Kabelsclipeht verlegton ProBlofileonge (S d) anfsehieben nod mit Tindedraht

<pclpern.

& Syewermmgrabickel (3u) einsczen und nsclieaben.

Bue in richiiger Lage an den Lastranm heranbringen (2 Mann). Sieckdose K11 -1
sl Steehinschiof (810 am Umwamller steeken mud dmreeh Sicherungshiizel sichern,
I 11 eberhall dhier Kowpalikngel sach vorn aus dew

Kabelaelivcine mit Steckis:
ahienn imt B anschellen (gelochies Halte-

e hersn=litiren: dedde Kalelschwinee
ping=haml it Wanerpel vmles Wai-Thamnil b



i

s Kabelschacht d DPrebluftleitung g Kabelhalteruns

b Offeung e A I PreBlufischland .

¢ Delestigungsachrauben 1 S-‘:iuill‘ll'l:f i Sh:ck::wh!uli am Lline
) windler

Abb. §: Anbaw des Kabelscharhies

. PreBluftsehlanch (8h) anf die zwn Kompal fihrende Rolileing anfachichen wid

mit Bindedrali sivhern,

Ias oben am H'I-lp; hingewde Kettehen in alie Ose am Lastianm cinhangen. B am

Lastranm ansetzen und wit 6 Sechskanischrauben und Federring befestigen.  eim

Amnseizen daranl achien. daf das Kabelbimdel wod der Pretilaf<chlanch in der dos-

sparung (8e) liegen.

. Kabelschacht vorm mit den restlichen 2 Schrauben unidl Federring befestigen.
At'hhtllllg! Beim An- und Abban des Buges besondere Vorsicht, da KompaB bereits

eingebaut,

C. Ao- und Abban der Bugspitze

. Bugkappe (14n) vom Bug abnchmen. Die 3 Sechskantschrauben werden fir den
Anbau der Bogepitze wicder verwendet.

. Bugspitze nach Entfernen des Schutzdeckels (3 Sechskantschranhen heransdrelen)
midt- r Schutzhanbe nehmen. The 3 Schrauben werden fiir den Anban wieder ver-
wended.

3. Bugspitze (9a) in richtiger Lage bis anf ctwa 10 em au den Bug heranbringen.

= Bugspitue b Trennatelle K14 — K 15 e Frenastelle 10 — 5 15
Abb. 9: \sbaw der Hagspitre
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1. E’n-r!nhm- K11 mit Sieeker K13 (9h) und Siecker S 15 mit Steckdose S 1L e
verbinden und dureh Biigel sichern.

». Bugspitee anf Bug schichen ond mit 3 Sechskanischrauben (um 120° versetzi)
be festigen.

i Selmizhauby anfoerzen ond it den iibrigen 3 Schranhen befestigen.

%\;m'll des emlgilngen Abcbmen dey Schmzhagbe karz vor adem St simd ilie
dschrmnben. die zur Befestigung dee schuizhanle denten. 2wislien Bugspitze nnd Boz
emzu=chraulen, <o dald dann die Bug=pitze mut msgesann 6 Schrauben am Bng be festign ist

Deer Ablau by Hug.-'pil_r_r erfoler sinngenild in nmeckelirier Keihen Mol e

D. An- und Abban der Tragflichen

I. Flachenholm (10a) mit 2 Mann von links ber durch das Holmlagerung=rohr ()
schiehen. Vor dem Einschicben Lagerringe (¢, d) und Holmlagerungsrohr siubern:
ferner daranfl achien, dal sich die am Holm belindliche Anschlulilasche (105) anl
ey linken HMolmhiilfie befindet.

Bohrung der Anschlubfilasche (10h) mit dem in linker Bnmpfseitenwand befindlichen

Gewindestutzen (3o} zor Deckung bringen und Sech<kantschraube mit nntergelegiem

Federring cinschrauben.

I Jede Flichenhillte mit 2 Mann von links bzw. rechis her vorsichiig (Achiung!
Rippen nicht beschadigen) iiber den Holm bis an den Humpl schieben; dabei den
Zapfen des hinteren I'%:rhrmnﬂrhlnﬂm{lﬂuj in das Gelenklager (T04) emfahren.

Achtung! Hinteren Flichenanschinl micht verstellen, da Flachen aerodynamisch
ausgerichiet.

Vor dem Heranschichben der Flichen an den Rumpf Spaltverkleidungsbleche (5)
an der Flichenwurzel etwas herausbiegen, damit guie Anlage am Rumpf gewihr-

leistet ist.
4. Zylinderschranbe (10e) mit Scheibe und Federring cinschrauben (in beiden Fliche:
von oben).

Der Abban erfolgt sinngemill in umgekehrier Reithenfolge.

1)

n Flaehenlidm ¢ Hmter=r Flichon- d Lelenklager
I Aol =ik sriweli bt t AN TTT RERVE ST %

il 1 Asbon dler Traglachen



Dleakblase 8

E. An- umnd Ahban des [lihenleitwerks

1. Montamadeekel (11 abnehmen. Vorher ‘\'1|'|r?{|wi|| i iy fi‘ri-‘-*'ll-'l¢ h;!lll!ll'lllll' il
. ‘l‘ﬂ‘iil'nﬁlﬁw cinsetzen. Talls nich vorbanden. Siche Abschuine THEB T Pl b
2. Abdeckung (1de) fiir Lettwerkansschnin entfermen,

] sl sl bl s wned naele bioten Desiaszioben,
3. Seitenruderstofisiange vom Seitenrudverhs |

o Telfesti nguachranben e Theleali ‘H"HHI:IIIDIIII"II
fiir IE.: leche fiir Montagedeckel
b Mestagedeckel

Abb. 11: Aahan des Hibenbeitwerks .

4. Nach dem Herausnehmen des Lettwerkes ans der ‘-'rrpm'kung jAbb, 16} die Uber-

wurfmuttern {(4afg) von den beiden Anschlubsmizen am Abstieggerat (Abb. 4a)

abschrauben und priifen. ob die Stopfen (4a/h) vorbanden sind: daun in die Stutzen

Je ein Kontakteinsatz mit Zimclhiitrhmrlajij einsetzen. Dheewurfmuttem  wieder
anfschrauben und mit I'rahi(12a) sichern.

“‘&Di“ gepriften Kontakicinsatze mit Ziindhiitchen werden dirckt an die Aunffang-

lung geliefert.)

. Hohenleitwerk mit 2 Mann von oben her genan senkrecht (nicht schriig) in die Aus-
sparnng i Hevk cigseizen wul Lageebleche (1b) links wnd reclits it je 8 Seichs-
kantschrauben (11a) an der Rumpfscitenwand befestigen. Vor Befestigung Leinwerk
einstellen,



M,

e 4

L L[ e RRTPR T A1 Il nedoek fi = 2 TR A
21 Wsbenr i bermaseine 1 =vitenrmbermeaschine ] ] il T
a  Sichermnesdraht d Sehocidvorrichbung
b Elt-Uberbrickung v Srhelie
v Mbekanschial I Malierongsband mit Kol
o Abstiegeerii g Al Bamd

Abk. 12: Anschlull der Hodermaschinen

Staubschuiz (Cellophan) von den Rudermaschinen entfernen.

. Fesisiellschraube (tio) fir Seitenrader (Sech<kantschraube mit rotem Kopl) herau--

dlivshien,

Seitenruderstobstange durch die Oifuung m der Heckspitze von hinten einlibren
IIIIII NI H"itl""rl“!h'l'h{"lII'I "lll\.\‘il.' FH U l}l'l' H“{il'rlllﬂhl'lli"l._' ﬁli"d'llll‘i"l.‘l"ll tlhll?'ril ‘Ill.i!
schethe wid Splinndrahi ) 2 El-Uberbricknngen anschlietien.

Hahien- nnd seienruder sowie Rudermaschiven aof Nullstellung vinstellen, Naheres
sielhe Teil 2. Helt T o Stewevong . Mbselo T

Sivckiosen K12 1 wml K13 — 1 aul e Sweckansehliisse (12¢) am Absticggeran
stirkem wned i U berwarfmoter fesisehraunlen.

Uberwurfmuttern mit Lack sichern.

Bervichsdracklemtungen 3wl 6 an e Rodermasehinen mit Cherwurfmutter an-
sihi bbb ns womned Moovvern war Diahe s<aelern.

|'i.'||'..-|-.-|1_ni|a|-.-l.1riluu_;_-ru T Giis 4 anl oie Ans !llulillip'n" iber Ruilerima<echinen schielen
Ihisspboeer and | bepeinstimmaming der Nt rn an den schlinehen aml Budermaschines
acliven il Loitungen 5 ol 1 Dar =ettenmalermaschine vorler dorech die benden
oberen Lischer der Sehneidvorrichtung (12d) fihoen.

sihilicdss pur [Ilpevilenmascline wnd Eli-kabel e Ab=tweromecin an olen vor
somnleen Swellen mie ~eleelle (120) baw. mie Halternngsband (120) haltern un 'l
seh bt mir Mo-Diaoed (120 gnsammenbinden.
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1. Muntagedeekel (11D) anfsevaen wl <imtliche Befestignmessehoanivn g Ler vindiehen
und anzichen.
Der Abban des Hihenleitwerkes erfolgi <inngvmibi in wingekeluier Reilwen fol g
Zum Abban eines oder der beiden Hishenruder i<t nach Abnabme des Moniaome-
deckels die Flanschverhindung beider Hihewruder za teennen nnd div Lagerschiraulw
am linken bzw. rechten Lagerarm =0 weil heravszudeehen his Hihenrmler Tred g,
Dann kann das Ruder nach der Seite weggenmumen weeden.

Einstellen des Hohenleitwerks

Narh dem FEinsetzen des Leitwerks zondchst die hinierste uniere Schraube rechis wmwl
links eindrehen. Querlage des Leitwerks durch Visieren von hinten iiber Hihentlosse gegen
cingesteckten Ilichenholm einstellen (parallel zum Molm), dunn die beiden Schrauben
anziehen und die fibrigen Schrauben leicht eindrehen.

Lehre fiir Hihenleitwerk auflegen und iber die als Visier ausgebildete Oberkante die
Holm-Oberkante zwischen innerem Flichen-Lagerring und Rumpf anvisieren: Flosse so
einstellen, daB Visierlinie die’ Holm-Oberkante trifit (siche Abb.12a). Dann simtlichs
Schrauben fest anzichen.

s lLehre e Hohenlefiwerk b Visierlinie
Ahbh. 12a: Einstellen des Hibenlrilwerks

F. Anbau des Schubhrohres
I. Verschlu@<tik (Ge) vom Slaurvhe abnehmen.
2. Dhe am lumpl angeschiraulte Verklewdung (61) abbaven wd beiseine legen,

A Unmirtelhar v : g 9 :
"Il;?:ml}nn:lr vor dem Anban iles Schobrohres [lgemde Abdeckunsen hew. Kappen

a) Alleckung (62} von der vonderen I““H'"""":': s Selimhirolite< alaviBen.

bl Ka ppen (Gh) aos den Cherwurf a2 L e i 3 '
lafilofr und Keafisioff lhwr:m-«l:ll:rllll:-Il;iI o dereidew S taastilRae THF. S

¢} Abdeckung (6i) an der Seitenflosse abreilien.
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4. Schoabrolie (nd 150 kg) hochbelen uml so aul des Rumpl setzen, daB der vorders
Zapfen am Sehubrobr in das Stierohe (Gk) infolge hier vorhandener PaBflachen
ciwvandiee hineingleitet. Der hintere Zapfen am Schubrolir rube anf einer Pendel-
sttt (G 1) i der =einenlossae,

[

: ::nll"tlu'r_l' nwel hotere Lagermng des Sehuliobres min Bolzen. Sech<kantmutier und

. Bevor nachfolgende Anschlisse bergestelli wenden, ist zu priifen, ob anch dic An-
schlnBstnizen am Schubrohr Tred mml sauber sind.

a) Vorderen Schlanch (Gm) fir Anlablufi (NW 13) mit vorderen Ansehlubistutzen

am =chnhrohr verbinden.

by Minteren Sehlanch (Gin) fie Kealtstoff (NW 16) mit hinteren AnsehluBstutzen
am Schubrohe verbiniden.

~ Die Uberwurfmutiern beidler Schlanchanschlisse sind  gut anzaziehen und mit
Drahi zn sichern.  Dic 1hchiheit der Leifungen ist die Voranssetzung fiir cinwamd-
[rcien Beirich.

=]

. Verkleidung (6 1) nuch Lisen der hinteren Schranben so weit auscinanderbiegen. daB
sie iiber die vordere Lagerung des Schubrohres geschoben werden kann.

Verkleidung miy 5 Schraoben hinten wieder schlieBen und mit 8 Schrauben am
Rumpl befesngen (Flachrondschrauben mit Federring).

S Verschlubisiiick (e} wicder anfsetzen.

G. Auswechseln beschidigier Teile

Fiir das Aunswechseln beschidigier Zellenivile werden in der Versorgungssielle umd
Auffangstellung folgende Teile bevorraiei:

In der Versorgungssielle:

I. Bugspiize kompl. mii Elt-Aunsriistung, 8. Flichenholm,
2. Verkleidung fiir vordere Rohrlagerung, 9. Kraltstoffilter,
A Hohenleitwerk, 1. Triehwerkrohrleitungen,
1. Hihenruder. 11, Preschonp-Kupplung fir Anlafilufi,
3. Seitenruder. 12. Kabelschachi,
ti. Stolistangen fir Hohen- und Seitencuder, 13 Sehalttafel,
7. Tragllichen. 11. FT-Schalikabel.
In der Auffangstellung:

Die gleichen Teile wic oben mit Ausnahme von Hihenleitwerk, Flachenholm. Trieb-

cerkrohrleitungen, Preschona-Kupplung.
" lfler Ab- und Anbau isi nach den in den Abschmitien 1L bis F und im folgenden ge-

machten Angaben durchzufihren.

Auswechseln der Preschona-Kupplung:

Steuerungsdeckel iffnen, Cherwurfmuiter am KupplungsanschluB innen nach Entfermen
der Sicherung Ween, Befestigungsschraunhen des Kupplungsilansches entferncn (3 Lin-en-
—nk=rhranben mit selbsisichernder Mutter), Kupplung aulien abnehmen.

Auswechseln der Schaliiafel: _

Die Schalitafel wird mit den angeschlossenen Kabelschwianzen ansgewechselt. Hirrzn
sind Steuerungsdeckel nnd Montagedeckel abzunehmen und folgende Steckverbindungen
Zu trennen:
anf der Schaltiafel

Steckdo=e A 2 vom Stecker A3
Stecker V 4 von Steckdose V3 ) _ :
Siecker F 2 von Sieckdose F 1 (nur wenn Funk-Anlage cingebaut ist).
am Abslieggerit . :
Steckdusen K12 — 1 und K 13 — 1 nach Liven der ronden Cherwurlintiern
herauszichen,



am Sleuergeriit
Steckdose K5 | bl

Ferner sind die Kupplung V 5. der sieherhenssehalion A3 und das Hanpnschaliers
schloB A 4 abzubauen und dic Kabol-ehwinze bew. Leiinngen von den Halterungen zu
lisen. Die Schalotafel kann man doreh Heragsdeehen der 3 Belestizung=- | Linsen-)
Schrauben vom Gediterahmen abgenommen werden.

Der Einbau erfolgt sangemil in nmgekehrter Rethenfolge.

Das Auswechseln der ﬁliirig-:u Teile bicter keine grumdsiizlichen Schwierigkeiien. da
die ‘I'rennsicllen fiberall gut zuginglich sind.

Beim Ausban des Kraftstoffilters unild von Hohr- und Schlauchleitungen miissen ie fre
gewordenen Offnonngen und Anschlulisiutzen sofort hehelfsmibig verschlossen werden.
um ein Eindringen ven Sehmutz, Wasser und Fremdkivepern zn verbinidern,

Nea cingunbavende Lettungen =il unmittclbar vor dem Einban zu reinigen amd i
Prelluft anszublasen

Die Rohrverschranbungen vl Seblanchansehliisse simd vorschrifsmibig en sichern.

III. Verpackung und Beforderung
A. Transportgeriit fiir Lastraum

Der Lastraum winl lir den Einzeltransport uwnd fiir das Fiillen mit Sprengsiofl mii
dem in Abbildung 13 gezeigien Transporigeriit verschen, Dicses Transportgeritl ermig-
vkt ein [eiben in senkrechier und waagerechier Lage (s. Abschn. 111 F) sowie ein Rollea
des Behabiers auf dem Boden.

Abb. 12: Transporizerit fir Lastrowm

B. Verpacken des Geriites 76 (Nachschubeinheit)
1. Auban der Verpackungsicile
Noel Mdaan der Tracilielia,  aee et nl odees
~inngeimaf ill_uml_,n'Lv.-qu‘:,- Reibenlolee wic Anlgon =
st ol Nacb-vlmbeinbeir foleegede
am Rumpl:
al l‘!ug]i.’l]tlm i(14a) an Stolle ile e nﬂ:.l:*-pli.m'
by Vordere Flachenholmlagerang (101 § e ST (e :
ﬂl.'mru_- Hl'll.n“rnﬂld-.[ﬁﬂ N:II:']'I I'!-||‘|th-lI illln:l:i!i'fﬂ!.'u' :il:.L e l”I” I II!-.". ‘I“I. ‘I.F
' Alrdvrlum;; Iar Leiowerkansseliming 1] -

Hedvenlenwerkes (Abban ertolag
: Abschin. Ty <ind Fir den Transpuort-
erpachungsicille ansabrinsen. und zwar:
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d) Das offene Elluh.- llll-.l'I:I.llgﬂltrlllltu'llﬂll i mit Sehutzhaube (14d) versehenen Bug-
sputze min Schutzdeckel (116} verselliolie | der himt Fliche
TIE) einara 3 erschhiclien umd an der hinteren Flachenlage rung

o Buzhape [ Vordere Schelle fiir Ledwerkkasten
b Vorders Flichenbolmlagerung g Hintere Schells fir Leitworkkasten
¢ Abdeckung fiir Leitwerkausschoitt b Hintere Fliehenlagerung

il llu;'-llil.'u'll.uilulﬂl-'l-lllu' i Stiekeil

e DBugspiteenschoreleekel E  Verschlubstinck

Abb. 14: Verpackunguicile am Rumpl wad Trichwerk

am Schubrohr:
v) Vorler Sehelle (141) fiir Leitwerkkasten,
An dieser Schelle ist unten cin Biigel fir die hintere Lagerung des Flichenholms
angeschweilit.
N Hintere Schelle (14 g) i Letnwerkkasien.
Diese Schelle bleibt vorerst lose und wird erst nach Befestigung des Leitwerk-
kastens angezogen.
) Hintere Flichenlagerung (14h) mit daran befestigter ilzen-Schutzhaube
(14d). Diese Lagerung bleibt zunichst lose und wird erst dem Avlegen der
Tragfliichen in endgiltiger Lage befestigt.
h) Stiitzkeil (11i) zwischen Schubrohr und Seitenflosse. Beim Einschichen e Stiitz-
keiles (von 1awd) vor Anlegen def Flichen Schubrohr anheben.

an der Wurzel jeder Tragfiiche:
i) Flichenschutzrippe (Abbildung 15).

i Sechulerippe v Dhenchila gz

Abh 15: Flichenschuterippe



a  Leitwerkkasten b Beistisunesschranhen
Abb. 16: Verpackung des 1ishenleitwerks

Das Héhenleitwerk mit angebauten Rudermaschinen wird in dem Leitwerkkasten (16a)
verpackl, an dessen Unterteil vier Schrauben (16b) fir dic Belestigung des Kastens an
den Schellen (141, ﬁ] angeordnet sind. -

b Seitenruder Fesistellschraube (60) einsetzen.

2. Transportzusiand des Gerites 76 (Nachschubeinheit)

Nachdem die im vorhergehenden Abschnitt genannien \f'ur|plrlm-p{strilf an Rumpf.
Schubrohr, Tragflichen untfeﬂﬁhmlcilwerk angebaut sind, erfolgt das Verpacken des ge-
=amten Geriites m nachsichender Reihenfolge:

a) Holm (174a) in die Lagerungen(l4b, [) legen, Biigel an der vorderen La ST
(14b) herunierklappen und mit Sechskantmutter und Gegenmutter ﬁl'h“t‘l:‘ﬂ‘%:_

b) I:B:l:htweri'li;g‘len (17c) an den Schellen (14£. g} befestigen und hintere Schelle an-
ziehen.

c) Tragflichen (17b) mit der Nase nach unfen und Schutzrippe nach vorn links wml
rechis seitlich am Heek mit Sechskantschraube M 12 ¥ AG (1T e) befestigen und in
dic hintere E'lirhnuhgfru-g[ I70) legen. Schelle der hinteren Flachenlage rung
anzichen. Achtung! Flichen miissen spielfrei im Filz des obenn Biigels ~iizen.

: 41 Treunfugen und Offoungen nach Zeichnung 00 — 531 abdichicn bzw. verschlietien.

w Hoshim
i Trapfacken ]

Lontwerkh asten
il Mugsrinze it Selvizlaibe o Schuteiokel 1, J*

Vb 17: Transporiesstand des Geraies 76 1%

" “--l'--iti-_mrr:;u-..-l.. aubw Tar Yldehe
Mimees ['.|.'i1'fl.l':ll|.'|_-_ﬂ-'r|.n::

i nll'_". e

LR L [TTETTReR] M FTTE

o T T
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C. Auseinandernehmen der Nachschubeinheit und Abbau der
Verpacknngstirile

Das im Transportzustand befindliche Geriit ist wie folgt anseinanderzunehmen:

P
2.

+.

i

5.
6. Bu%syi'lu mit Schuizhaube (144d) aus der hinteren Flichenlagerung nehmen wml
nacn

Pul'i-,utligngmrhmnhc[l?ej fiir Tragllache herausschrauben, dabei Fliche (17h)
esthalten.

Traglichen aus der hinteren Flivhenlagerung | Lik) Leben und anl Flichenalsiell-
pallungen absetzen (Abb. 17a).
Vorlere Flachenholmlagerung {14b) 6ffnen. lolm ans den Halierungen nehmen

und s1et< aul Holmauflagen (Abb. 17a) ablegen. damit die Lagersinge [5e. d) nielit
beschiidigt werden,

Leitwerkkasten (17 ¢) mit Hobenleitwerk abochmen. Hicreu hintere Sehelle (14 g)
I6sen wnd nach hinten schieben. '

Bugkappe (17g) abnehmen.
Abnahme des Schuizdeckels (14¢) am Bag anschrauben.

Iann siml die \'ﬂqml'ﬁlmg:trilﬁ abzubanen. nnd zwar:

vom Rumpf:  Vordere Furbanhnlmllﬁamﬂih]
rka

Abdeckung fir Leitwe tie (ldc)
Hieren Montagedecke! (33 ) aleaclirmuben.

vom Schubrohr: Vordere Schelle fir Leitwerkkasten (141)

Hintere Schelle fiir Leitwerkkasten (14 g)
Hintere Flichenlagerung (14h),

von den Tragllichen: Schutzrippe (15a).
gwischen Schubirohr nml Seirenllosse : Siiinzkeil (1) erst nach endgiiltigem SchlieBen

thes Mumtageilerkels (3 v) entfernen.

vom Staurohr: Verschinbsiiek (Ge) aboechmen.

~amthiche Mube komgen et femen.

Abh, I7a: Absicllpallawz [iir Fliche und Holm



1. Befdrderung
1. Bahntransport

erpaick Zelle acli= cipheit  Able 17 erfoler  min
I wport der verpackien Zelle (Nachschobembein A 7l : _
l“:13::“3.:1“1‘!;3:::“::‘" ":ill:lrh-.P-I{lu;r--nIun- piler dhalichen olfenen Uiiterwazmen mi

%73 % 275 m Ladetkieke wnld 1,33 bzw. L m hiohen Scitenwinden.
'ﬂif jeden Wagen werden 2 Nachschubeinlwiten verladen (Abb. 18).

n Vordere Mallung d Haken = FAuganker
Iy  Hinters [..l“l.lnl ¢ Verders Wt o Lo Mlaltvebren
v Siclveromes Calle I seitlwhe Alstitzums 1 Medasnsllin

Abb. 15: Bakmiransperi

Samthiche fir die Lagemmg uod Verankernng erfonbehivhen Tede snul <tiudig im
Lisiternngen Il‘I".'-'.1'_"|"~-‘l'“'l haw . losee beigebest. Falls erfordeslich, hai odie Nufertigung aler
Teile wind aler Eioban naehe Zeichiomas WE Uda - 390 wind den lagneeborisen | nter-
gruppen zo erfolgen.



der Pallungen fir (KW und Anhdinger mit fesher Stimwand

Mindestiadeldngen (1) und Montagemalle (a undb)
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e Zellen wenlen mittels Kean unid Heibgeschire Fl LEH (D B .:tli'-:‘lllt- 11 "-'-'l|mllu‘u
Wiesbei mantd sl geselner werden, dald der an il unf:-‘rvul I :llljlli_!: H-“‘::I i-~l-=—u;;n~
MWaken (15} in den Vondereil dves Mitnelmerheschlames (2d) vingeeilt, wm cin Versehie
Ben bew. Thelen des Rumpfes zu verhimlern,

Narh dem Verladen siml quer iber den Zellen vipe vonle e ,\h-lmfu g [ 18e) 1:ml hinten
vine ~eitlivhe Abstiizong (157) anzubringen. Dhe vonleos Alstiizong _ltml.r_ anf aler
wehoreibnaht am Lineren Ende des Kafrstolraunes liegen ond winl min 2 Zuganker
(18] an Teschlawen befestigt. die aul dem Fuliboden des Wirens EI{I‘_ﬂ"llr“ll'hl :a_;ml
Muttern der Zuganker an den Grlfen o weil handfe=t anziehen, dab einer der beaden
Grifle i dder Siclwrngsfalle (18¢) 20 licgen kommt.

An der seitlichen Abstitzung ~imd 3 Holzseheiben {(die beiden Gulivren verstellbar) be-
festigt. die vou hinten in die Schubrohee cingefithed wenden. wobwi glewchzenig die sir-
lielie Abstitzane in den Ausselnin der an den Seitenwinden des Wigens angeschraubien
Waliehretier (180) zu legen ist, Dureh Molzsaodlen (18i). adie von oben ringescholen
werthen, winl die soitlivhe Absiidizang (181) gehalten.

Zuw Sebluld wenden anf die Seiteowimle Sprivgel anfosetzt mel Pline brew . Tar-
welze damilaer melest il Defestioet.

2, Beforderung mil Lastrng

Zur Beladung mit FZG 76 eignen sich alle handelsiiblichen LKW's und Anhimger.
sberen Nuzlast demn Transporigewicht der Zelle entspricht und deren Ladelange eine
Anbringung der Pallungen mit gefordertem Mindesiabstand zuldBl.  1ie auf dem An-
hianger befimdlichen allungen Ghoeln den im vorhergebenden Abschnitt -Bahntra s
beschrichenrn. Die Verladung erfolgt mit Mengeringbsusea-Portalkean RB 129 und Hei-
sewhire,  Bet Verwemdung von Anhiinger Ah 319 st daranl zu achten, a0 Hedospitee
stei~ in Falirtrichlung vnd damin <das Schwergewicht iiber der Doppelachse Tiegl.

Eine Befestigung der Zellen als Nachschuheinbeit mit den im Abschnitt D 1 erwibhnten
vonberen und seitlivhen Abaatzangen e, £) ist bein Trausport anf LEW und Anhinger
niwhs erfonderlicls,

3. Belorderung des Gerdtes 76 innerhalb der Muna, Versorgungs- und Auvffangsicllunges

Fiir die Belinderung des Gerdites 76 innerhalb der Muna, der Versorgungs- und Aual-
fang~tellungen stchen folgende Transpartgerite zar Verfigung:
I. a) Transportwagen TW 76 (griBter Achsabstand) mit Riistsutz, besiehend aus Ver-
zoromng wnl Zusatzpallung, hochgeklappt fir Gerdt 76 im Anlieferungszustaml.
I Transporiwagen TW 76 (griiBter Achsabstand) mit Riistsalz vhse Verzurrung.
Zusatzpallung heronmergeklappr. odler TW 76 ohne Riistsatz fir Geran 76 im Nach-
schub- oml vormontirten Zustaml.
IL MT 12 mit Pallung fir FZG 76.
HIL TWC 2500 1) it Risisatz 716,

IV, Amhanger,
Hiervon kommen 2z Einarz:

a) in der Munn
L Transpuriwagen TW 76 mit und uhae Riistsafz.

b} ks Versorgungs=tellungen
1. 'l'rml.-'tmrrwngcn TW 76 vhne Riistsatz,
2 MT 12,

vl Inaben Auffangtellmgrn
1. Tram-'[mrm':-lznl TW 76 ohue Tiisixpiz.
2OMT 12
3 LWOB00n.

" The Verladung ﬂi--r Na;_*l:;-'hlilr-iu!wil vo Hidterwagen. LKW alder Anhiipeer anl den

ransportwagen mler anl MU 12 erfolgt min 3 -Pomalhram = Menseerinshommwes - )

und Weillgeschie Fl 06102, preig Wl U Wil cugeringhansn- KH 32
eim Weladen ddes Transportwagens mit Nachaehnbweinbeit iv 20 lwaeliten. dlald der an

I i i L r N ~ i e F - -
L;L;:H' e Pallung befimillcle Haken in den HlIIu-huwrh--rhlng i Rumpluntersin
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Do Defdeddernme vines daeines T el
zeigt Abb. [, 2 erates i Anliclermmgszasaml anl TW 76 min Risieans
The Befirlormng vines v ierten Lierites TH '
ey g emes Yormontierien Lerdites 060 anl Trnsporwagen TW 76 zeisr
Iha= Mhectzen s Averfiies 70 vom T
' wsprrwagen it odes oline Wiistsne
p."ung e “"pn,-k.-hn .,-|-|‘| ) : e RE. (e islans =tz anl Al=tell-
B e olgt ot dem Hobgerin FLGGIGT L Niiheres hieriiler ~
Fiir das Abse1zen des Gerdtes 76 vn T4
: a 3 L] - n ..‘“. 1
2 Huhgerate ~Herkules 1« erforderlich. VYL G et i nmgchehrt <l

a Vorderer Sattelbalter T i
b interer Saticlhalter : fie Flicken ) prfRigs,

Abk. 19: Gorit 76 vormeatieri sl Transporiwages TW 76 (shne REstsaiz)

Rgiatsais
Fuar st g £ uaa sl

Ak, 19a: Gerid 76 im Anlicferungszustand snl Tramsportwages mit Ristsalz

E. Heillen des Gerites 76

e Meiten des Gierates als Nachschubeinheit erfolgt mit dem in Abh. 20 gezeigien
Heitteewhire F1LWEG2 das ¢in Heillen mit verschicilenen :'-'-r~hu'+-r|n|nhliu;.n-n vrmwrzlich
Die Anbyingung des HeiGgeschites am Rumpf wird
hoch=chwrnken. dic unters Klane (200
Anschlag ~chivhen wml Sicherang-ligel

wive Tolgr vorgenommen:

1} Den Sicherungshiigel (20a) wach hinten
iiber den Aufhiingsbeschlas PRLLUE I TR AT T
hinter Jden Aufhingebeschlag legen.




a Sicherungshigel d Hakenbolzen g Splintholzenverbindumyg k  Ircitgurt
b Unstere Klane o HeilGes h Steckbolzen I Gurteinhingepunkt
¢ Awslhingebeschlag {f Obere Klawe i HriBhalken

Abb. 29: Heiflen des Gerllien 76

2) Hakenholzen (20d) in die links und rechts des Rumpfes befindlichen Heillsen (20e)
vinhingen. Beim Einfihren des Bolzens in die HeiBise den Hebel am
<nkrecht nach oben halien. Nach dem Einhingen den Hebel nach rechis oder
links pach unten in die Waagerechie drehen.

Die Verstellung der beiden Kiaven (20b, f) entsprechend den cinzelnen Schwer-
punkilagen wind wie folgt durchgefihrt:

Die Verstollung der unteren Klaue (20b) durch Lisen und Wiederherstollung
der Splintbolzenverbindung (20g).

Die Verstellung der oberen Klauo (20f) durch Betitigung dos Stockbolzens (20k).
Der Steckholzen wird von sciner Normallage aus (Griff nach unten zeigend) um

0" nach rechs reht, bis zum Ansehl heravsgezogen unidl nach Verstell
der Klane wiedurs?s die Normallage gah?i‘:hl. . e

Pas Heitben der Zelle im Anlicferungszustand (ohne Lastraum, ohne Tragilichen.
ohue Holoe Abb. 19a) erfolgt mit HeiBbalken WL Udo 500 {in Abb. 20 gestrichelt).

F. leilen des Lastraumes

|l|~r. l.-il':-ll'zlllllll kann im verpackien Zustand mir dem in Abbililung 21 gezcigten Hel-
seschiee FLESI0 -1 an cin Nebezeng gehiingt werden. Das Heien kann in senkrechier
il waagerechier Luge eefolgen (200, ). Dureh Einliingen des Gesehires an cinem der
oheren Aufhingepunkie kann dee Lasiranm gekippt (2100 wnd von der sonkreechien in die
waagererhne Lagse (ol g

Roden ablsehen, kehir) gebiiechy werden,  13eim Hil'["““ Lastrawm nicht vem

1R
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G. Abstellen

Fiir das Absiellen in der Muna, den Versorgungs- und Auffan . st ul-
gende Abstellgeriite zur Verfigung: affangrelollungen stehen b

1. Abstellpallungen,

2. Rollpallungen RP 76 (gestatten klemse Vershicbangen), Holz- ] Seahlansfilhruogen.

Das Umladen des Gerates 76 vom Transporiwagen aufl Abstellpallungen erfolzi in

nachstehender Weise:
Die Deichsel des TW 76 ist schriig zu siellen bzw. in engen Rinmen (Geratelager) ab-
runchmen, so dal das Hubgerit (22a) unter i vordere Kugelpfanne (22¢) des TW 76

A Fedkesbuelzien
T [ TS

T | [T (R
h Vorders Abstellpallons
¢ Hinere Abstelpoalbonge

Ahl. 22 Ahsielles



wid dhie vondere Abstellpallung unter das Gerét gestellt werden kinnen. Nach Einstellung
der Sehraubspindel des Hubgeriies wird zuniichst der Vorderteil des Wagens (mit Ge-
vt 70 hoeligehoben, so daB die vordere Ahslﬂl’l[mllungh('.".’ b) nnter die Trennstelle zwi-
wlien Wi wind Pasteanm geschoben werden kann (Markicrung am Rumpf beachten!). In
clecdier Weise wird der hintere Teil des Wagens hochgehoben und die hintere Abstell
pallnne (221 ner en h'.[nnl vor dem Hitheoleitwerk Hn'ﬂ-{"lﬂl'lrn {Mnrkiﬂrung am Rllh[lf
bwezadient).

Bevor der frvigewordene Transportwagen unter dem Rump( weggezogen weriden kann,
miis~en er<t die beiden Pallun des Transportwagens heruntergeklappt werden. IDhes
wind dlurch Bevitigung der nuffidm Seiten jeder Pallung befindlichen holzen {22d)
ermoglicht. .

Das Adfladen des Gerites 76 von den Abstellpallungen auf den Transporiwagen erfolgt
simnzemalh in nmgekehrier Reihenfolge.
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IV. Einsatzfolge

=uhie I':iun-lill.lr:hilllmlgmum-lnril'r

V. Gerite und Sonderwerkzeuge

A. Geriite fiir Verpackung, Transport und Lagerung

Aulordderinges-

zeichen

Ll

-----------------

---------------------------

------------------------

Flichenholmscheren |

Spriegel ... ... ciieiieiiis i,

HeiBbalken _........c.ccccneeecmaensrnoaranssanns

l:lﬂﬁgun (fiiv Heibbalken) . .. cooconiiniiiiaennns
HeiBgeschirr fiir Lastranm ... .....conimmiczanees

Vorderer Absiellbock . ......cvicimeravsnianrnrnaas
Hinterer Abstollbock | .. ..o iiareeriniiamnssrans
Vorderer Sattelhalier fir Flache .., ... ...cooioins
Ninterer Sattelhalter fie Fliche o

Abstellpallung fiir Fliche ... .......o0mmrieeneoos
Abstellpallung fiir Holm ... ...ccecissnnmeasmr=nsn

WL Uido 340
WL Ude 135
WL Udo 353
WL Uilo 34
WL Uil 103
WL Ul 327
WL Udn 328
WL Ul 324

WLOUde M2 L r
WL Udo 210N

WL Ul 420
WL Vil tso
WL Ui 125
WL Udo 455
WL Uil 1558

WL Uil 4990, 1nd]

WIL Uido 1M
WL Ude M7
WL Uil 214
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B. Sonderwerkzeuge

Satz Sonderwerkzeng fiir Lelle

—_—

Zaplensellip==el i Tunkverschraulinge

@ Winkelselirnulwnzicler. 100 3 ;I . I1In|nl|.nmr_|_1t-r Gl mm &

1 Sevgerringzangy i P Steckschliissel fiir Kontakieinsitze.
I Winkelweliskant =W 10 £ Lubssseliran |

. Winkeldorn, 12 mm. [ Fredag-Rupplone

i, Winkeldrehsehlii==e]l [ Inbussehraube

Salz Sonderwerkzeuy fiir Trichwerk
Soweit eifonlerhch im Satz Pritfgecat enthalten.

Satz Senderwerkzeug fiir Elt-Anlage
Soweit erforderlich im Satz Prifgevic eathalien,

Satz Sonderwerkzeug fiir Stroerung

1. Sarz Winkelsteoksehliissel @ -12 mm (1 Stiick)

a, HiniE-»l'll]ﬁ-H'l SW S Mar Humphl.i'iu.‘-h'”ung

4 Vierkanaufstecksehlissel, 71 E 6138 U 2, fiir Drockminderer
L Uhrsehliss] fir Komaktlanfwerk

G Sehoauhenzicher, 6 mm. 2zmm Finstellen der Vordriicke
ferner dazu gehirig:
Satz PreBlulifidlvorrichiung mir Zubeldie o Vorrai
Satz PreBlufiprivfvorrichtang in Kasten.

Satz Sonderwerkzeng fiir FT-Anlage
nicht zusamimenge~telll, da wicki erforderlich,

Satz Senderwerkzeng fiir Ziinderanlage
1. Aipler-Seitenschliis<el 19 15 882
Zimnder-Versielsehligww] F1 53 570
S0 Ziinder-Steckersehliis=e] 006 E g6

. Remmigung<bolirer fiir Gesambe der Zimderhoehse M 76 » Lo

1=

C. Priifgerit
Priilgerit fir Zelle, Satz a :

Lohre fir Holienlvitwerk, Buder 07
Lebre fitr Seirenleitwerk. Ruder 07
HEwlerma-chinen-Fivstel lehre WS 13,

[
=

Priilgerdl fiir Zelle. Satz b
I Lebore v I0henbetrw erk, Rudder 61
2 Lelue Bir Seitenleitwerk. Ruder 1
S Rusbermasehinen-Finstellolins W= §23
o P laelesnmmetivorrihitnng
S bl rw e
v Niswerievon ke, [loach
v Mlhenibossipsins el by sn

Satz Priifgerit fiir Trichwerk
I entkareen T Kalilinl .
2 Ewldovorrichomne [ie D0ek i ey

Lechalren peil-ralb
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Satx Priifgerit fiir Elt-Anlage
Bordnetzpriifgerit 76 19 — 5406 A 1
Batteriepriifgeriit 76 19— 5407 A 1
IsolationsmeBgerit TKB — F1 56 701
Bordnetzschliissel 76. 19 — 5408 A 1.

Priifgecit fiir Steuerung. Satz a
. Druckmesser 0 — 2 ati mit MeBnippeln und Schliuchen
Differenzdruckmesser 150 mm WS
Spannungsmesser Fl 56 700
Leitungspriifer F1 56 701
Stoppubr
Rudermaschinen-Priiflechre WS 134,
Entriegelungsgerit 76

Stabmagnet.

@ 5 -

L]
q

=B Bl

Priifgerit fiir Steverung, Saiz b
Druckmesser () — 2 atii
Differenzdrockmesser 150 mm WS
Differenzdruckmesser 1000 mm WS
. Spannungsmesser F1 56 700
Leitungsprifer Fl56 701
. Rudermaschinen-Priiflchre WS 13a.

Satz Priifgeriit fir FT-Anlage

. Stromversorgung<gerat V23
Kiinstliche Antenne A 23

. Priifquarzkontroller PQK 2, F1 26 816
Glimmlampe: A R 220.

Satz Prifgerai fiir Zinderanlage
l. ?.'ﬁm]er-[.uhungs]lriih u. Montagegerit ZLPM 70

SeZiander-Hrifaarit

E

bl
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El-Geridteliste nebst Verzeichnis der Schaltpline und Listen

Verzeichunis der Schaltplioe und Listen
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Cbersichtsschaltplan

Bauschaltplan

Stromlaufplan
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Bululnit;

Aunlorderungs-
Leichen

Finhanort

Bemerhungen

i

™
SERERSEEEBER=

40

Al

A2

A3

Ad

AS

Bordbatterie 30 Volt
PreBstoffsteckdose 3pol.
PreBstoffstecker 3pol.
Endumschalter

Endumschalter

St Nr 80072

Fl 32604

F132 603

19-58 27 A

19-58 27 A

HMeck

Al

Nehalttafel

HauptschalterschloB(1leck) FIE 58 270]

Sicherheitsschalter (Heck)

FIE 5% 27




- pT— 4‘*"‘:!“:‘1;::@" Einhavort lirmerkangen
Sjualte i ] L s -
3um

i F1 stevckidose ﬁpﬂl. besteht ans: Schalttafel

i 1 werades Aufbaugehause | 126-857-101 Fl Fl132110-5
01 1 steckiloseneinsatz -126-856-U02) F 1 F132110-9
L5

06

LI

05

" Bei Geriten mit Fu G 23

10| F2 Stecker 6 pol. best. sus: Schaltkabel

I | geruiles Steckgehiuse 126-856-U01| ¥ 2 F132110-4
i 5 1 Steckercinsatz lﬂﬂ—ﬂﬁT—U[ﬂJ F2 F132110-103
13| F3 Sender mit Aufhinge-

4] — rahmen S23 Heck

13| F3- 1| PreBstoffsteckdose 2 pol.  |FI132601 | Schaltkabel

G| F4 Schleppantenne mit Aus-

17| — lésung 00459 Heck

18| F 1—1 | I'reBstofMsteckdose 2 pol. | F1 32601 Sclaltkabel

I F5 Avodenbatterie 1000 V St Nr 80991 | leck

MNF6 HF-Kupplung 1 pol. Ln 28 087 F5

A|F7 Heizbatterie 15 V St Nr 80986 | Ieck

22| F8 P'relistoflsteckdose 3 pol. | FI 32 604 F7

2

24

25

26

29

28

29

S0

3

32

% ]

H

35

S0

37

35

30

40

41




I.- An
sllehan Besennung z Euid'nrl‘ Finhanort Brmerkungen
i 2 [ 3 P -

MKl Zahlwerk mit
1.2 3 Kontaktgabea KF 18] Schalttafel
B K2 Sicherungsfassung kompl. | Bm. Si Schalttafel
04| — | mit Glasrohrsicherung _
051 — |03A Ln 274254 K2
06
L./}
08
1Y)
10
11
12
13
14
16
16
17
18
19
X Kn Steuengerit 1278027 02 Heck
21 [ K51 | Sieckdose 14 pol. best. aus: Schalttafel
2 1 gerades Steckgebhiuse LG 8ol U4 K &6-1 Fix2li1-8
23 I Steck dosenevinsatz 126 856 U2 K5-1 Fis2ni-1y
24 .
25
2
k-
x
y -
| KIn Luftlog best. ans: Spitze
31 1 Kontaktgeher KF 349 lt 10
3 1 Lulischrmube i1 K 10
e | | Taube SK 1] K 10
3| K1 Fli-poeumat. [lmwandler 127 9301 KompaBlagerung
35| K 11 1| lustrom, Steckdose 126 K171 Kabelschacht F132615-3
M‘ -
Ji| k12 Koutakteinsitz nit )220 J:Eb;%;l‘ggﬂlﬁt
I Limdhiitelen e 51 ; -
B9 R 12 1| Rundsteckdose 2 pol. 14 Fuehs I8 Schllmrd. Fl 322y 2
1] ) y
4K 13 Kontakteinsatz mit W} -225 ;T:wmt
2 Lomdbitiehen "25 " o
13| K 13 1| Rundsteckdose 2 pol. 107036 13 Schalttafel A=
i )
1| K 14 I'rebstoffstechdose 2 pol. 1132601 Kabhelsehaeht
46 ,
17K 15 I'reti<toflstecker 2 pol. 1182 M K10
15

]
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Kenn-

Nenernnang

Anfurilerungs=-
FLaiechen

Foanluwiane
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| Bmwes Luamereeyy

Spalie

T

501
02

S28

—S3ESE

e b
= O e B B

EENENEBENRETES

S10
§10-2
S1-1
S
S10-1

S511-2

513

S04

515

516

Entstorgerit
Ziinderstecker 2 pol.
Zanderstecker 2 pol.
Elt-Zinder
Zinderstecker 2 pol.

Zinderstecker 2 pol.

Gleitschalter

PreBstoffsteckdose 3 pol.
Prefstoffstecker 3 pol.

Aufschlagschalter

E 10968
E 10069

C 13646

E 10969

E 10969

D 13925

F1 32604

Fl 32608

D 13903

Mittelteil V
s 10

s
Mittelteil V
Kabelerhachi

513

513

S16
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Brnenh--;

Avforderungs-
Zeivhen

Einhauurl

Bl
i
3
nd
(L]
(MG
LN

L

Vi
V2

Vi

Vi

Nelalvialel mit:
Klemmleiste

Klemmleisic

Seckdose T pol. bestehit aus:
1 Finbaugehanse

| Steckidoseneinsatz

Winkelsterker 7 pol. besteht
LTI

1 Winkelsteckgehiinse
1 Steckercinsaiz

Kupplung 7 pol.

Hh-221
M 22100
M-221.05

19-7014-001
19-7043-1T702

19 7043-U1
197044 ©

K 085

NStewergeriteralunen
Schaletalel
Sehaltiafel
Schalttafel

Vi

Vi

Kabelschacht
Vi
Vi

Schalttafel

F132100 3
F132100 4

Fi32iom 2
Flaz|oa-5
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i 1A rl A F1a2m o Fe (PRI AR | Vil 11

" 3\ rt 0,5 Fl32o0l-0 Fe | 0250 Al ] Va2 P

" i\ [ A FL32000 0 Fe (WL Vi 12 vV |

1] A ri . Flaz2inl o Fe (WE] V2 N "5 |

0N ERY rt 05 FI32000 0 Fe | 1,200 ¥i 10 Ad I

L Y rt 05 Fl32ool-oFe | 1200 Vi i Al 3

n

11 1B r 0E FI32900-0Fe | 1,000 Y ] Tafel o
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1 1F ri 05 FIA2001 0 Fe | 0,250 v i Fl I

15 2F r 0.5 FI32901 o Fe | 0,250 V2 4 F 1 2
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Leitung
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Liinge
L

vion {aeril

Kenn-
peirhen

hlemmirn-
Iwis=
ericlining

navly Tieran

koeinie

reteoen

b b ammaion
[

sew g

3

5

07
08
(1]

GF
iF
SF

10F

HF

ri

rt

ri

W

A F 32001 OFe
LS Fl 329010 Fe
L3 Fl 32900 0Fe

S Fl 32900 0 Te

A1 FL 32800 2

Lu 27 861-2

1.
1.54m

200

L] 1]

1. 1M
i121n}

Fi
Fi

i+

i |
Fi1l
ri1

Fil

Fi




12

vt Crerdin

naels Geerdie

Leitung i G
) A amen-| minen-
::h': .T-::El." Halhreug-Rurzacichen |:,::;.- ::rtf:l- ,.~..!|T;.-m-=: :\"'f-" ,.-1.-1|:;u--u
salie i ] a ! : : -

301 I K rt 05 FI32o01-0F | o200 | K h V2 i

»el 2k r 05 Fla2oel aFe | 0250 | K1 ' Vi L

ot 3K ri 035 F1329001 -0 Fe | 0250 V3 i v i

L[]} i K rt 0,5 F132901 -0 Fe 0,554 va 3 kal (H

03 EN ¥ r 05 FIs2eol-aFe | 0550 | V3 3 kol 3

L1 ik rt 05 Flazml-u ke 1450 | K51 1 L 3

ui ik r 3 Fl1329 o Fe 1450 | K 531 ] Vo 1

i sk ri 0,5 F132901-0 Fe iian | kol 2 va 3

(1] 9k ri i3 Flazeol- Fe 1850 Kol 1 L b

il 1K 05 Fia2onl oFe | 0550 | V3 1 K 5-1 B

11 11K rt 05 Fi32901-0Fe | o500 | VI " K51 13

12 .

13 I3K ri 03 F1329010 0 e a.150 LR | 7 k14 |

(R It h rL 0,5 F132901-0 Fe Ao | Vv 0 k14 2

15 I3k r s Flazoal o Fe kI3 1 K 10 —

6] MK 1 0.5 FI 320000 Fe k15 2 K 1o -

17 1Tk rl 0.5 Fla2o0l-0 Fe G50 V4 4 K1l 1 1

I8 15 K rt 5 Fl3z2aol 0Te B.lis LY | 1 Kl1l-1 2

14 MK 1 0.5 Fl32901-0Fe aan | vV b K11-1 1

o1 Sk ri 0,3 Fl 329010 Fe 0, 200) Vi 1 k2 —

21 1K Tt 0.5 Fl32u0]-0 Fe 0,180 Kl o K2 —

= K i1 5 Fl32001 O Fe 2,104 K 13-1 1 L' | 3

n e ri G Fla2wl-0 Fe 2. 1040 K 13-1 2 Y2 9

21 K rl 05 FIA2e0l- 0 F. 2,100 | K12-1 | Vi 2

D BHK rt 05 F132901-0Fe: | 2100 | K121 9 Ve 10

N

29

s

My

X}

31

a2

i

41|

15

i




43

henn-
el

Niderfarh-
Kours-
el

Leitung

Halbreng-Kurrzeichen

Linge

von (Gerdt

Klemmoen-]

seichiumg

mpalie

a

4Mm
02
=}

20
21

24
25
2
o=

el
)
41}
31
32
33
3
E 5]
36

ax
1=
B
[
s
RS
s
=
1=
125
138

0,5 F132901-0 Fe
05 FI132901-0 Fe
0,5 F132901-0 Fe
0,5 ¥132901-0 Fe
0,5 F132901-0 Fe
0,5 F132901-0 Fe
0,5 F132901-0 Fe
0.5 F132901-0 Fo
0,5 F132901-0 Fe
0,5 F132901-0 Fe
05 FI132901-0 Fe

0,250
0,250
0,250
5,000
5,000

0,900

C 0,900
0,400

0,400

Kl
K1l
V3
Vi
Vi
S13
513
513
S13
515
815

_“m-u-——u—-um

L |

va

ve
s10-1
S1o-1
s11-2
s511-2
S
S 14
516
S16

(353

e A ]

- I




VIIIL. Riistsiitze und Riistzustiinde

A. Riistsatz 1 ,,Kuto*

Ivr Riist<atz | ~Kuto- dient nach scinem Einban zum Zerschneiden der auf die Trag-
tlichen 1refenden Halteseile der Sperrballone.

Alle tierine 76 <ind fiir den Einban dieses Riistsatzes eingerichtet.

Ihver Riist<atz umlabt 2 Messerleistea. die aus je einem Messer l."-"jill it 6 Paar angenie-
weten =<tiitzblechen (28 by bestehen.  Die Messerleisten werden innerhalb der Tragflichen-
nawen untergehracht. Der Einbau wird vor dem Anbau der Tragllichen vorgenommen
unel erfolgt durch Einschicben der Messerloisten in die Tragflachennasen.  rgendwelch
weiters Hefestignug durch Schrauben o, dgl. ist nicht erforderlich.

s Messer h Stitehlech
Al 23: Ristsaiz -Kuis+ cingebani

B. Riistsatz 2 ,,Funkanlage*

Alle Gerdte 76 sind fir den Einbau die it . e hrei -
. e frvedhig TrilI.E :I.Fl. |tml$::q|m vorbereitel. Beschreibung umld

C. Riistzustinde
Das GGerdt 76 kann in folgenden Riistzustinden cingeseizi werden:
l. Grundmuster (ohne RistSize) oo
2. Grandmuster mit Ristatz 1 (R 1)
3. Grundmuster mit Riistsatz 2 (R 2)
1. Grundmuster mit Ristsatz | und 2 (R 3).



